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INFORMATION AUX CANDIDATS

Vous trouverez ci-apres les codes nécessaires vous permettant de compléter les rubriques
figurant en en-téte de votre copie.

Ces codes doivent étre reportés sur chacune des copies que vous remettrez.

» Concours externe du CAPLP de I’enseignement public :

Concours Section/option Epreuve Matiére

EIFIE] [L[510100] 409 (913119

» Concours externe du CAFEP/CAPLP de '’enseignement privé :

Concours Section/option Epreuve Matiere

EIFIF] (L5000 4109 (913119




Définition de I’épreuve

L'épreuve porte sur la conception d'une séquence d'enseignement professionnel dans la
section et option du concours, a partir de I'analyse et I'exploitation pédagogique d'un dossier
technique.

Le théme de la séquence est proposé par le jury. Le dossier technique fourni au candidat,
caractéristique de la spécialité du concours, comporte les éléments nécessaires a l'étude.
L'épreuve permet de vérifier que le candidat est capable d'élaborer tout ou partie de
l'organisation de la séquence pédagogique, ainsi que les documents techniques et
pédagogiques nécessaires (documents professeurs, documents fournis aux éléves, éléments
d'évaluation ou associés au théme proposé).

Conseils aux candidats

Il est conseillé aux candidats d’effectuer une lecture préalable et compléte du sujet pour
s’approprier dans leur ensemble les problématiques a étudier et prendre connaissance des
informations utiles fournies.

Il est demandé aux candidats :
- de rédiger les réponses aux différentes parties sur des feuilles de copie séparées et
clairement repérées ;
- de numéroter chaque feuille de copie et indiquer le numéro de la question traitée ;
- de rendre tous les documents réponses, méme non complétés ;
- d’utiliser exclusivement les notations indiquées dans le sujet lors de la rédaction des
réponses ;
- de justifier clairement les réponses ;
d’encadrer ou souligner les résultats ;
- de présenter lisiblement les applications numériques, sans omettre les unités, apres
avoir explicité les expressions littérales des calculs ;
- de formuler les hypothéses nécessaires a la résolution des problemes posés si celles-
ci ne sont pas indiquées dans le sujet.

Organisation du document
Ce sujet se décompose de la fagon suivante :
e un dossier précisant le contexte et contenant le travail demandé (pages 2 a 6) ;
e un dossier pédagogique DP (pages 7 a 26) ;
e un dossier technique DT (pages 27 a 46) ;
e un dossier réponse DR (pages 47 a 48).
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EFE GMV 2

Contexte

Un professeur est affecté dans un établissement scolaire de la voie professionnelle reconnu
« lycée des métiers de la maintenance des véhicules », cet établissement dispense la
formation dans les trois options du baccalauréat professionnel maintenance des véhicules
(véhicules légers, véhicules de transport routier et motocycles).

L’enseignant assure un service de 20 heures de cours par semaine (soit deux heures
supplémentaires), auprés d’éléves scolarisés en classe de seconde et de premiére
baccalauréat professionnel « maintenance des véhicules ».

La section de ce lycée a une capacité d’accueil de 24 éléves par niveau. Les séances sur le
plateau technique de I'établissement sont réalisées a effectifs réduits. Les seconds groupes
de premiére et terminale sont pris en charge par un autre enseignant.

La répartition horaire pour le professeur est la suivante :

Activités pratiques Cours et TD
Atelier Salle banalisée
Groupe 1
(seconde) 8 heures (4+4) 2 heures (1+1)
TG 2 8 heures (4+4) 2 heures (1+1)
(premiére)

Mise en situation

L’équipe composée de quatre enseignants professionnels a choisi d'adopter une approche
entierement collaborative et mutualisée pour I'élaboration et le partage de tous les supports
pédagogiques (cours, travaux pratiques (TP) et travaux dirigés (TD)). Le plateau technique a
été structuré pour faciliter cette organisation, et I'équipe est activement engagée dans la mise
en ceuvre du référentiel rénové a la rentrée 2025.

Afin d’intégrer ce collectif, on propose a l'enseignant de travailler sur des séquences
d’enseignement s’appuyant sur un dossier pédagogique et technique.

Ce travail de réflexion pédagogique et didactique a pour finalité la création d'une séquence de
cours pour la section maintenance des véhicules option véhicules légers (VL) du baccalauréat
professionnel. Le but est d'atteindre une cohérence et une lisibilité maximale des
enseignements grace a une véritable mutualisation pédagogique.

Pour cela, méme si l'enseignant reste maitre de ses contenus, il est impératif de détailler la
matrice : séquence, activité, compétence. C'est seulement en identifiant clairement cette
relation que la séquence proposée pourra étre efficacement reprise, modifiée ou
perfectionnée par les collegues pour s'adapter a d'autres contextes.
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Partie 1 : Analyse et appropriation du référentiel rénové du baccalauréat
professionnel de maintenance des véhicules

L’objectif de cette partie est d’étre capable d utiliser le référentiel de formation du baccalauréat
professionnel maintenance des véhicules.

GuEsan 1 Citer les trois principales parties du référentiel de formation du baccalauréat
professionnelle de maintenance des véhicules.

GuEsian 2 Préciser le réle de ces trois parties en définissant, pour chacune, leurs
objectifs et leurs attendus.

Question 3 Rappeler la finalité d'un bloc de compétences.
Rappeler le rble des connaissances associées dans le cadre de la formation,

Gl e 4L en expliquant en quoi elles complétent et enrichissent les apprentissages.
Appuyer I'analyse par des exemples concrets illustrant leur mise en ceuvre

y y

et leur utilité.

Partie 2 : Démarche de conception et d’organisation de la formation

L’objectif de cette partie est :
e d‘analyser le support technique et d’en déterminer la valeur didactique et le potentiel
d'intégration pédagogique ;
e de sélectionner les activités d'apprentissage les plus adaptées au niveau des éleves ;
e de définir une progressivité des apprentissages assurant une construction fluide des
compétences.

L’équipe a choisi d’utiliser le dossier technique du véhicule Peugeot 208 équipé d'une
motorisation EB2DT, car I'établissement posséde ce modele ainsi que des moteurs de ce type.
L’analyse du programme d’entretien constitue I'objet de cette partie.

Pour cette activité d’analyse du potentiel du dossier technique (DT), 'enseignant doit identifier
des activités par la réalisation de taches en lien avec le référentiel des activités
professionnelles (RAP).

En vous référant au péle 1 d’activités, identifier au maximum 15 opérations
Question 5 en adéquation avec le référentiel, parmi les opérations de maintenance
décrites dans le DT.
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Dans le processus de conception d’une séquence, I'enseignant doit situer les activités
identifiées sur les trois années de formation. Ce travail est essentiel pour permettre a I'éleve
de progresser en développant ses compétences. Par exemple, le DP9 propose de positionner
la vidange d’huile moteur en période 1 et le changement de courroie de distribution en période
9.

En utilisant la trame du plan de formation fournie en DP9 et le document de
progressivité en DP7, classer, par période, les opérations identifiées a la
Question 6 question 5 selon leur niveau de complexité. Justifier que cette organisation
permet une progression cohérente vers la maitrise de la compétence C1.1
« Organiser un entretien périodique ».

En utilisant le DP6 et des situations issues du DT, élaborer un scénario de
Question 7 séquence positionné au premier trimestre de la premiére année, ainsi qu’un
second scénario positionné au troisieme trimestre de cette méme année.

Partie 3 : Construction d’une séquence pédagogique

L’objectif de cette partie est :
e de situer une séquence dans une progression ;
e d’élaborer un support permettant le travail d’équipe (disciplinaire et inter disciplinaire) ;
e de concevoir une séquence.

L’équipe enseignante du domaine professionnel propose de travailler a la conception d’'une
séquence pédagogique concernant les pbles 2 et 3 en utilisant le Technical Service Bulletin
(TSB) figurant dans le dossier technique.

Justifier que [I'exploitation du TSB ne permet pas de travailler les
Question 8 compétences C3.1 « Constater  un dysfonctionnement » et
C3.2 « Hiérarchiser les hypothéses ».

Afin de structurer leur organisation pédagogique, I'équipe enseignante utilise fréequemment le
diagramme d'Ishikawa (diagramme cause-effet), notamment lors de la conception de
séquences partagées. Cette approche garantit une méthode de travail commune, ce
diagramme servant a la fois de support de lancement et d'outil de synthése pour chaque
séquence. Les éléves peuvent ainsi trouver une cohérence entre différentes activités qui
peuvent se dérouler sur plusieurs semaines. C’est une méthode simple et visuelle, qui favorise
le travail en équipe.

Compléter, sur le document réponse DR1, le diagramme intitulé
Question 9 « phénoméne d’auto-allumage avant étincelle » par une organisation
structurée des actions issues du TSB.
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Les grilles horaires des éléves font apparaitre des heures d’enseignement en co-intervention
en mathématiques-physique-chimie et en francgais avec les enseignements professionnels.

Quelle opération pourrait éventuellement étre proposée dans le cadre de la

e 1 co-intervention ? Justifier la réponse.

L’étape suivante vise a définir une organisation pédagogique en précisant les pbles d’activités
retenus, les compétences ciblées ainsi que les connaissances associées a construire chez
les éléves. Cette organisation s’appuie sur le diagramme élaboré a la question 9 et a conduit
au choix d’une structuration de I'enseignement autour de cinqg travaux pratiques.

Le matériel sélectionné dans le parc de véhicules et dans le stock d'équipements de
I'établissement est le suivant :
e deux véhicules de type Peugeot 208 avec une motorisation de type EB2DT ;
deux moteur déposé type EB2DT ;
un moteur tournant type EB2DT ;
un veéhicule Citroén type C3 Aircross avec une motorisation de type EB2DT ;
de la documentation en ligne du constructeur ;
un ensemble de boites a pannes pour faisceau moteur ;
e trois consoles de diagnostic ;
e deux ponts deux colonnes ;
e un pont quatre colonnes.

Compléter la fiche de préparation didactique de la séquence donnée en

Question 11 DR2.

Indiquer, en argumentant la réponse, pour quelle période de formation, cette

Question 12 , .
séquence est prévue.

L’étape suivante consiste a organiser la rotation des activités, en tenant compte de
'environnement de I'atelier (équipements, véhicules, etc.).

Les activités pratiques a l'atelier se déroulent selon un planning de rotation de 3 semaines.
Ce planning est donné aux éléves.

Proposer, sous forme de tableau de synthése, une organisation de la
rotation des activités (TP) pour un groupe de 10 éleves travaillant en binbme,
Question 13 | ainsi que de la gestion du temps (estimation). Il est possible de doubler
certains postes en fonction des contraintes de temps et de matériel
disponible.
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Partie 4 : Evaluation

L’objectif de cette partie est :
e de situer une modalité d’évaluations dans une progression pédagogique ;
e d’élaborer une modalité d’évaluation.

L’équipe pédagogique mobilise réguliérement des questionnaires a choix multiples (QCM) au
sein des séquences d’enseignement. Dans ce cadre, I'enseignant s’est appuyé sur une
intelligence artificielle générative afin de concevoir un QCM portant sur la thématique du
remplissage du circuit de refroidissement, et plus largement sur le fonctionnement du circuit
de refroidissement. Le QCM proposé est présenté en document DP8.

Analyser la pertinence pédagogique de ce QCM et déterminer, en justifiant
Question 14 | la réponse, le moment le plus opportun de son intégration au sein de la
séquence d’enseignement.

Proposer un corrigé pour chacune des cing questions du QCM, en justifiant

SRR << choix retenus (A, B, CouD).

L'enseignant a dressé un diagnostic initial a partir des résultats du QCM sur le « systéme de
refroidissement ». L'analyse des distributions des réponses (visualisées par les histogrammes
du DP8) est une étape clé pour cibler les besoins de remédiation spécifiques a chaque item
et adapter la séquence pédagogique.

Identifier la nature des erreurs commises et analyser les réponses des

Question 16 s
éléves en termes de lacunes.

L’équipe pédagogique met en place des évaluations formatives visant a accompagner I'éleve
dans son raisonnement, sans lui fournir la réponse, afin de favoriser les apprentissages et
I'autonomie.

Dans le cadre d’'une remédiation formative, pour chaque question du QCM,
Question 17 | proposer une phrase en forme d’indice ou une question dont I'objectif est
d’aider I'éléve a raisonner sans donner directement la réponse.
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DP1. Présentation des péles d’activités du référentiel baccalauréat professionnel MV
mis en ceuvre a la rentrée 2025

POLES D’ACTIVITES ACTIVITES
A1.1 Organisation de I'intervention
A1.2 Réalisation des controles définis par une procédure
POLE 1
5 A1.3 Remplacement de piéces d’usure, de fluides et/ou ajustement des
ENTRETIEN PERIODIQUE DES niveaux et pressions pneumatiques
VEHICULES
A1.4 Réalisation d'opérations préparatoires au contréle technique
A1.5 Conseils techniques et d’entretien du véhicule auprés de la clientéle
POLE 2 A2.1 Préparation de I'intervention
MAINTENANCE CORRECTIVE . . .
DES VEHICULES A2.2 Remise en conformité des systémes
POLE 3 A3.1 Réalisation d’un pré-diagnostic
DIAGNOSTIC DES SYSTEMES
DES VEHICULES A3.2 Recherche de pannes

Extrait du plan national de formation de mise en ceuvre du référentiel

[ e e

PRESENTATION D’UNE ACTIVITE ® PNF 15 MAI 2025 Saint Priest ?@Eﬁﬁ
| >l =

Y O SN - WSS
e OLE 2 MAINTENANCE CORRECTIVEDESVENICUES ) Les activités de chaque pole sont décrites
Az. 3 éwuu'nou DE L'INTERVENTION _ sur une p a ge
T2.1.1 Saisie sur Fordre de des ' o4 s s e 2 a
l 212 des éléments, produits, & o | — Chaque activité est déclinée en taches
—Wﬁh":uir‘ dquipés de motorisation toutes énerpies | - ot produits 3 ) P s . . s
e G @ o s | e 4 Condition de réalisation pour mener a
s i proeinacomans  Hebisoats | = (Ot cnpunst st o s ossilis . bien I'activité
= Suppon de communication (Papier ou numdrique..) | - Fiches de vavall
- Outilages nécessaires i Mntervention = Ordre de réparation
- Zona de stockaoe conforme A la réolementaton - Document(s) constructeur(s)
( Aatonomie - totale {= Degré d’autonomie attendu

Pour toute lactvisé

La préparation de Mintervention est conforme ux interventions & réaliser.

Toutes les donndes et technques ar sont collectées et en cohdrence avec
linterventon & réakser.

Les spécficités techniques du véhicule 300t identfides et prises en compte

La mise en place du poste de tavad et Musisation du matérel 30nt conformes aux recommandations du

constructeur et adaptées 3 Nntervention
Le véhicule est mis en sécurté selon les procédures du otl3 rég
Les consignes de lentreprise visant 3 garants 1 3anté, 1a séourté au travad et le respect de lenvironnement sont

apphquées

Les équipements de protection individuelie et coliective 300t présents, conformes et 3daptés i Nntervention

Les moyens de prévention Ges rsques Professionnels 50Nt M en ceuvre dont 3 prévention des risques bis 3
Factvité physique

Le temps imparti & lintervention est identfié.

s auaio Ga arweprise ont Description des résultats attendus

Le tri des déchets est conforma 3 la réglemaentation

Conditions d exercice

PowrT211
L'ordre de réparation est complété & chaque étape de lntervention

Pour T2.12

La iste des @éments, é 3 @t Produits ransmise est vérifide

Les ééments, ot produits requs 30nt conformes

Les équipements et outilages né s0nt - ¢ ot la pérodicné des contrdles e ¢
rescectee
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DP2. Les blocs de compétences — tableau de synthése

, . . UNITES
POLES D’'ACTIVITES BLOCS DE COMPETENCES CERTIFICATIVES
BLOC N° 1 : REALISER L’ENTRETIEN PERIODIQUE DES
VEHICULES
POLE 1 - Organiser un entretien périodique ’ Upité_UZ
- Identifier les anomalies dans le cadre d'un entretien Rela"statlton de
i ’entretien
. ENTRETIEN pe’r|o-d|que o . périodique des
PERIODIQUE DES - Reéaliser les opérations de remplacement, d’ajustement dans véhicules
VEHICULES le cadre de I'entretien périodique
- Apporter des conseils techniques a la clientéle sur I'entretien
du véhicule
BLOC N° 2 : REALISER LA MAINTENANCE CORRECTIVE
DES VEHICULES Unité U31
POLE 2 Réalisation de la
MAINTENANCE - Préparer une intervention corrective mainte_nance
CORRECTIVE DES | - Réaliser le remplacement ou la réparation des composants corrective des
VEHICULES - Réaliser le réglage ou le paramétrage des systémes véhicules
- Réaliser le contrdle qualité d’une intervention corrective
BLOC N°3 : REALISER LE DIAGNOSTIC DES SYSTEMES DES
VEHICULES Unité U32
DIAG:8I§$I:(3: bES - Constater un dysfonctionnement Réalisation du
SYSTEMES DES - Hiérarchiser les hypothéses diagr]ostic des
VEHICULES - Mettre en ceuvre un protocole d’intervention existant ou a systemes des
définir véhicules
- Identifier les solutions correctives

Extrait du plan national de formation de mise en ceuvre du référentiel

BLOCS DE COMPETENCES ¢ PNF 15 MAI 2025 Saint Priest ‘@ %

L O S - ETIES

Un bloc de compétences correspond a une unité certificative

Un bloc d’activité :
ensemble cohérent
d’activités
professionnelles

Une unité certificative

 Un bloc de compétences dit diplme

Diplome professionnel
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DP3. Liste des compétences

BLOC N°1: REALISER L’ENTRETIEN PERIODIQUE DES VEHICULES

C1.1 Organiser un entretien périodique

C1.2 Identifier les anomalies dans le cadre d'un entretien périodique

C1.3 Réaliser les opérations de remplacement, d’ajustement dans le cadre de I'entretien périodique
C1.4 Apporter des conseils techniques a la clientele sur I'entretien du véhicule

BLOC N°2 : REALISER LA MAINTENANCE CORRECTIVE DES VEHICULES

C2.1 Préparer une intervention corrective
C2.2 Réaliser le remplacement ou la réparation des composants
C2.3 Réaliser le réglage ou le paramétrage des systémes

C2.4 Réaliser le contréle qualité d’une intervention corrective

BLOC N°3: REALISER LE DIAGNOSTIC DES SYSTEMES DES VEHICULES

C3.1 Constater un dysfonctionnement
C3.2 Hiérarchiser les hypothéses

C3.4 |dentifier les solutions correctives

C3.3 Mettre en ceuvre un protocole d’intervention existant ou a définir

Extrait du plan national de formation de mise en ceuvre du référentiel

PRESENTATION D’UNE COMPETENCE

rlnﬂ-!‘EESJHEE‘lQIIib
s PN

Préparer une intervention corrective

[ c2.1

=

Frincipale actvié mettant en cauvee la compétance
A2.1 Préparation de lintervention

p

TonnaIssances associees el Nivealx laxonom quas

L'nygiéne, |2 santé, 1a sécurité et 'environnement

Les normes et réglementations

La méth dela

L'architeclure des systémes des vBhicules hermigues, Slecinques el hybrides

Les fonctions des systémes

L'architecture et le principe de fonclionnement des diftérentes chaines d'énergle et de
e .

fewr (mécaniques, i

L'archilecture et le principe de dos ehaines d
{acquisition, iraitement, fransmission _._)

Les solutions 4 elle des systémes

Les caraclénistiques et aptitudes mécaniques, thermiques, électriques des maténaux
utilisés sur fes véhicules
La methodolonie de recherche o'

nicessaire Al comedive

Niveau 3
Niveau 3
Niveau 3
Niveau 3
Niveau 3
Niveau 3

Niveau 3

Niveau 2
Niveau 2

Niveau 3

Critéres d'évaluation de la compétence

Les regles dhygigne el de sécurilé sont respeciées

collective et individuelle sont adaptés 4 intarvention
«  Lesrisques lIgs 3 Nintervention sont identifiés ot signalés
+  Les consignes d'hygiéne et de sécuritd sont respectées

Lintégrité du vEhicule est garantie
+  Les &léments de protection du véhicule sont adaptés et comectement utilisés
*  Lapropreté du vehicule esi préservée
»  Lamise en sécurité du véhicule est conforme a lintervention

L'environnement est présarnvé
= Letn des déchets ect prépard

La préparation de lintervention respecte les procédures du constructeur et de lentreprise
+  Levéhicule est identifi (VIN. plague dimmalriculation, spécificité technique el )
*  L'ordre de réparation est compléte
+ L'outilage est conforme et adapté & lintervention
* Les coflectées sont et adaptées a lintervention & réaliser
Les &lapes da Mntervention sont identifides
*  Letemps imparti de Fintervention est identifié
= La disponibiité et la conformité des pigces sont vérfiges

= L'organisafion du poste de travail, les moyens de prévention el le chobx des équipements de protection
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Chacune des compétences est décrite sur
une page.

Les activités en lien avec la compétence.

Les connaissances associées a la
compétence sont identifiées, le
niveau taxonomique permet d'en
définir les limites d’études.

Les criteres d’évaluation de la
compétence permettent d’en valider
l'acquisition.



DP4. Définition des activités professionnelles (extrait du référentiel)

POLE 1 : ENTRETIEN PERIODIQUE DES VEHICULES

ACTIVITE 1.1 : ORGANISATION DE L’INTERVENTION

Taches associées

T1.1.1 Prise en charge du véhicule
T1.1.2 Préparation de l'intervention
T1.1.3 Restitution du véhicule

Mo

yens et ressources

Véhicules équipés de motorisation toutes énergies
(thermique, électriqgue et hybride) et de systémes
connectés

Aire et poste de travail conformes

Equipements de protection collective et individuelle
Support de communication (papier ou numérique...)
Outillages nécessaires a I'intervention

Zone de stockage conforme a la réglementation

Sous-ensembles et produits nécessaires a
I'intervention

Matériel de consignation d’'un véhicule électrique
ou hybride

Outil de diagnostic et instruments de contréle
Fiches de travail

Ordre de réparation

Document de suivi du véhicule

Certificat d'immatriculation du véhicule (carte grise)
Document(s) constructeur(s)

Aufonomie : totale

POLE 1 : ENTRETIEN PERIODIQUE DES VEHICULES

ACTIVITE 1.2 : REALISATION DES CONTROLES DEFINIS PAR UNE PROCEDURE

T1.2.3S

Téches associées
T1.2.1 Identification de la liste des contréles
T1.2.2 Réalisation des contréles de maintenance périodique

ignalement des éventuelles anomalies

T1.2.4 Mise & jour des documents de suivi du véhicule

Moyens et ressources

Veéhicules équipés de motorisation toutes énergies
(thermique, électrique et hybride) et de systémes
connectés

Aire et poste de travail conformes

Equipements de protection collective et individuelle
Support de communication (papier ou numerique...)
Qultillages nécessaires a l'intervention

Zone de stockage conforme a la réglementation

Sous-ensembles et produits nécessaires a
I'intervention

Mateériel de consignation d’'un véhicule électrique
ou hybride

Outil de diagnostic et instruments de contrdle
Appareils de mesure

Fiches de travail

Ordre de réparation

Document(s) constructeur(s)

Au

tonomie : totale

s

P I
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POLE 1 : ENTRETIEN PERIODIQUE DES VEHICULES

ACTIVITE 1.3 : REMPLACEMENT DE PIECES D’USURE, DE FLUIDES ET/OU AJUSTEMENT
DES NIVEAUX ET PRESSIONS DES PNEUMATIQUES

Taches associées

T1.3.1 Remplacement des pieces d’usure

T1.3.2 Remplacement / ajustement des fluides et des pressions des pneumatiques
T1.3.3 Mise a jour de I'ordre de réparation

T1.3.4 Mise a jour des indicateurs de maintenance

Moyens et ressources

Véhicules équipés de motorisation toutes énergies | —
(thermique, électrique et hybride) et de systémes
connectés =
Aire et poste de travail conformes
Equipements de protection collective et individuelle -
Support de communication (Papier ou numérique...) | —
Qutillages nécessaires a l'intervention -
Zone de stockage conforme a la réglementation

Sous-ensembles et produits nécessaires a
I'intervention

Matériel de consignation d’'un véhicule électrique
ou hybride

Outil de diagnostic et instruments de contréle
Fiches de travail

Fiches de données de sécurité et étiquetage des
produits chimiques

— Ordre de réparation
— Document(s) constructeur(s)

Autonomie : totale

POLE 1 : ENTRETIEN PERIODIQUE DES VEHICULES

ACTIVITE 1.4 : REALISATION D'OPERATIONS PREPARATOIRES AU CONTROLE TECHNIQUE

Taches associées

T1.4.1 Identification de la liste des contrdles
T1.4.2 Réalisation des contréles

T1.4.3 Signalement des éventuelles anomalies

Moyens et ressources

Veéhicules équipés de motorisation toutes énergies | —
(thermique, électrique et hybride) et de systémes
connectés -
Aire et poste de travail conformes
Equipements de protection collective et individuelle -
Support de communication (Papier ou numérique...) | —
Quitillages nécessaires a l'intervention =
Zone de stockage conforme a la réglementation -

Sous-ensembles et produits nécessaires a
l'intervention

Matériel de consignation d’'un véhicule électrique
ou hybride

Outil de diagnostic et instruments de contréle
Fiches de travail

Ordre de réparation

Certificat d'immatriculation du véhicule (carte grise)
Document(s) constructeur(s)

Autonomie : totale

POLE 1 : ENTRETIEN PERIODIQUE DES VEHICULES

ACTIVITE 1.5 : CONSEILS TECHNIQUES ET D’ENTRETIEN DU VEHICULE AUPRES DE LA
CLIENTELE

Téaches associées
T1.5.1 Proposition d’une intervention complémentaire, d’'un service, d'un produit
T1.5.2 Proposition de conseils d’entretien du véhicule

Moyens et ressources

Veéhicules équipés de motorisation toutes énergies | —
(thermigue, électrique et hybride) et de systémes
connectés -
Aire et poste de travail conformes =
Support de communication (Papier ou numérique...)

Sous-ensembles et produits nécessaires a
I'intervention

Ordre de réparation

Document(s) constructeur(s)

Autonomie : partielle
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POLE 2 : MAINTENANCE CORRECTIVE DES VEHICULES

ACTIVITE 2.1 : PREPARATION DE L'INTERVENTION

Téaches associées

T2.1.1 Saisie sur l'ordre de réparation des informations concernant I'intervention
T2.1.2 Approvisionnement des sous-ensembles, éléments, produits, équipements et outillages

Moyens et ressources

—  Véhicules équipés de motorisation toutes énergies
(thermique, électrique et hybride) et de systémes
connectés

— Ailre et poste de travail conformes

—  Equipements de protection collective et individuelle

—  Support de communication (Papier ou numérique...)

— Outillages nécessaires a l'intervention

- Zone de stockage conforme a la réglementation

Sous-ensembles et produits nécessaires a
l'intervention

Matériel de consignation d'un véhicule électrique
ou hybride

Outil de diagnostic et instruments de contrdle
Fiches de travail

Ordre de réparation

Document(s) constructeur(s)

Autonomie : totale

DAciiltata AttanAiie -

POLE 2 : MAINTENANCE CORRECTIVE DES VEHICULES

ACTIVITE 2.2 : REMISE EN CONFORMITE DES SYSTEMES

Téches associées

T2.2.1 Remplacement, réparation des systémes
T2.2.2 Réglage, paramétrage des systémes
T2.2.3 Contréle de la conformité de I'intervention
T2.2.4 Contréle de la qualité de I'intervention

Moyens et ressources

—  Véhicules équipés de motorisation toutes énergies
(thermique, électrique et hybride) et de systémes
connectes

— Aire et poste de travail conformes

- Equipements de protection collective et individuelle

—  Support de communication (Papier ou numérique...)

— Outillages nécessaires a l'intervention

—  Zone de stockage conforme & la réglementation

Sous-ensembles et produits nécessaires a
l'intervention

Matériel de consignation d’un véhicule électrique
ou hybride

Outil de diagnostic et instruments de contréle
Fiches de travail

Ordre de réparation

Document(s) constructeur(s)

Autonomie : totale
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POLE 3 : DIAGNOSTIC DES SYSTEMES DES VEHICULES

ACTIVITE 3.1 : REALISATION D’UN PRE-DIAGNOSTIC

Téches associées
T3.1.1 Collecte des informations préliminaires au diagnostic
T3.1.2 Confirmation, constatation d’'un dysfonctionnement, d’'une anomalie

Moyens et ressources

Véhicules équipés de motorisation toutes énergies
(thermique, électrique et hybride) et de systémes
connectés

Aire et poste de travail conformes

Equipements de protection collective et individuelle
Support de communication (Papier ou numérigue...)
Outillages nécessaires a l'intervention

Zone de stockage conforme a la réglementation

Sous-ensembles et produits nécessaires a
I'intervention

Matériel de consignation d'un véhicule électrique
ou hybride

Outil de diagnostic et instruments de contréle
Fiches de travail

Ordre de réparation

Documentation technique

Autonomie : totale

POLE 3 : DIAGNOSTIC DES SYSTEMES DES VEHICULES

ACTIVITE 3.2 : RECHERCHE DE PANNES

Taches associees

T3.2.1 Hiérarchisation des hypothéses

T3.2.2 Mise en ceuvre des protocoles d’intervention adaptés aux systémes, aux sous-ensembles et
éléments défaillants

T3.2.3 Identification des systémes, des sous-ensembles et des éléments défectueux

T3.2.4 Identification des solutions correctives

Moyens et ressources
—  Veéhicules équipés de motorisation toutes énergies | —
(thermique, électrique et hybride) et de systémes

Sous-ensembles et produits nécessaires a
I'intervention

connectés =

Aire et poste de travail conformes
Equipements de protection collective et individuelle

Matériel de consignation d'un véhicule électrique
ou hybride

Outil de diagnostic et instruments de contréle

Fiches de travail
Ordre de réparation
Documentation technique

—  Support de communication (Papier ou numeérique...) | —
— Qutillages nécessaires a l'intervention -
— Zone de stockage conforme a la réglementation -

Autonomie : partielle
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DP5. Définition des compétences et connaissances associées

C1.1 | Organiser un entretien périodique

Principale activité mettant en ceuvre la compétence
A1.1 Organisation de Fintervention

Connaissances associées et niveaux taxonomiques

L’hygiéne, |a santé, la sécurité et 'environnement Niveau 3
Les normes et réglementations Niveau 3
La méthodologie de I'entretien périodique Niveau 3
Larchitecture des systémes des véhicules thermiques, électriques et hybrides Niveau 3
L architecture et le principe de fonctionnement des différentes chaines d'énergie et de Niveau 3
leur commande (mécaniques, electrigues, hydrauliques...)

L architecture et le principe de fonctionnement des différentes chaines d'information Niveau 3
(acquisition, traitement, transmission...)

La méthodologie de recherche d'informations nécessaire a I'entretien périodique Niveau 3

Critéres d’évaluation de la compétence

Les regles d’hygiéne et de sécurité sont respectées :
+ L'organisation du poste de travail, les moyens de prévention et le choix des équipements de protection
collective et individuelle sont adaptés a l'intervention
s Les risgues liés a lintervention sont identifies et signalés
+ Les consignes d'hygiéne et de sécurité sont respectées

Lintegrité du véhicule est garantie :
+ Les éléments de protection du véhicule sont identifiés et adaptés
¢ La mise en securité du véhicule est conforme a l'intervention

L’environnement est préserve :
s Le tri des déchets est préparé

La préparation de l'intervention respecte les procédures du constructeur et de l'entreprise
+ Le vehicule est identifie (VIN, plaque d'immatriculation)
s L'outillage est conforme et adapté a l'intervention
+ Les informations collectées (historique, documentation, plan de maintenance, etc..) sont conformes et
adaptées a l'intervention a réaliser
« Les étapes de lintervention sont identifiées et organisées
« La disponibilite et la conformité des piéces y compris celles de réemploi sont vérifiées

C1.2 | Identifier les anomalies dans le cadre d’un entretien périodique

Principales activités mettant en ceuvre [a compétence
A1.2 Réalisation des contriles définis par une procédure
A1.4 Reéalisation d opérations préparatoires au contréle technique

Connaissances associées et niveaux taxonomiques

L'hygiéne, la santé, la sécurité et I'environnement Niveau 3
Les normes et réglementations Niveau 3
L'utilisation des outils et appareils de mesures Niveau 3
Linterprétation des mesures relevées Niveau 3
L'architecture des systémes des véhicules thermiques, électriques et hybrides Niveau 3
L'architecture et le principe de fonctionnement des différentes chaines d'énergie et de leur Niveau 3
commande (mécaniques. électriques, hydrauliques...)

L"architecture et le principe de fonctionnement des différentes chaines d'information (acquisition, Niveau 3
traitement, transmission ..}

La méthodologie de recherche dlinformations nécessaire a la maintenance périodique Niveau 3

Critéres d’évaluation de la compétence

Les régles d’hygiéne et de sécurité sont respectées :
* L'organisation du poste de travail, les moyens de prévention et le choix des équipements de protection collective
et individuelle sont adaptés a intervention
¢ Lesrisques liés a l'intervention sont identifiés et signalés
+ Les consignes dhygiéne et de sécurité sont respectées

L'intégrité du véhicule est garantie tout au long de l'intervention :
¢ Les éléments de protection du véhicule sont adaptés et mis en place
¢ Aucune détérioration n'est constatée
« La propreté du véhicule est préservée

Les contréles et mesures respectent la réglementation en viqueur, les procédures du constructeur et de I'entreprise :
¢ Les contréles sont identifiés et hiérarchisés y compris, dans le cadre du pré-contréle technique
+ Les contriles et mesures sont réalisés en tenant compte des particularités des systémes et du type de
motorisation
+ Toutes les anomalies sont identifiées et retranscrites suivant la procédure prescrite
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Realiser les opérations de remplacement, d’ajustement dans le cadre de

ca s I'entretien périodique

Principale activité mettant en ceuvre la compétence
A1.3 Remplacement de piéces d'usure, de fluides et/ou ajustement des niveaux et pressions pneumatiques

Connaissances associées et niveaux taxonomiques

L'hygiéne, la santé, la sécurité et I'environnement Miveau 3
Les normes et réglementations Niveau 3
L'utilisation des outils et appareils de mesures Niveau 3
Linterprétation des mesures relevées MNiveau 3
L'architecture des systémes des vehicules thermiques, électriques et hybrides L'architecture et le Miveau 3
principe de fonctionnement des différentes chaines d'énergie et de leur commande (mécaniques, Miveau 3
électriques, hydrauliques..)

L'architecture et le principe de fonctionnement des différentes chaines d'information (acquisition, Miveau 3
traiternent, transmission ...}

La méthodologie de recherche diinformations nécessaire A la maintenance périodique Niveau 3

Critéres d’évaluation de la compétence

Les régles d'hygiéne et de sécurité sont respectées -
« L'organisation du poste de travail, les moyens de prévention et le choix des équipements de protection collective
et individuelle sont adaptés a l'intervention
o Les risques liés a Fintervention sont identifiés et signalés
+ Les régles d'hygiéne et de sécurité sont appliquées

L'intégrité du véhicule est garantie tout au long de l'intervention :
+ Les éléments de protection du véhicule sont adaptés et mis en place
+ Aucune détérioration n‘est constatée
+ La propreté du véhicule est préservée

L'environnement est préservé
¢ Letri des déchets est réalisé

+ La réglementation environnementale est respectée

Les opérations d'entretien périodiques respectent les procedures du constructeur et de I'entreprise :
o Le temps imparti de intervention est respecté
Le remplacement des piéces d'usure et des fluides respecte les procedures du constructeur et de l'entreprise
Les niveaux et les pressions sont ajustés conformément aux procédures du constructeur et de I'entreprise
La procédure d'apprentissage, de paramétrage ou de réinitialisation est effectuée
Les indicateurs de maintenance sont mis a jour
L'ordre de réparation est complété

C1.4 | Apporter des conseils techniques a la clientéle sur I’entretien du véhicule

Principale activité meftant en ceuvre la compétence
A1.5 Conseils technigques et dentretien du véhicule auprés de la clientéle

Connaissances associées et niveaux taxonomigques

L'hygiéne, la santé, la sécurité et I'environnement Miveau 3
Les normes et réglementations Niveau 3
L'architecture des systémes des véhicules thermiques, électriques et hybrides L'architecture et le Miveau 3
principe de fonctionnement des différentes chaines d'énergie et de leur commande (mécaniques, Niveau 3
électriques, hydrauliques. ) Miveau 3
"architecture et le principe de fonctionnement des différentes chaines d'information (acquisition, Miveau 3
traitemnent, transmission ...)

La méthodologie de recherche dinformations nécessaire 4 la maintenance périodique Niveau 3
Les enjeux et outils de la communication professionnelle Niveau 3
Les enjeux de la qualité dans I'aprés-vente Niveau 2

Critéres d'évaluation de la compétence

Les conseils a la clientéle sur l'utilisation et I'entretien du véhicule sont conformes aux régles de sécurité, aux procédures
du constructeur et de I'entreprise -
+ Les anomalies détectées sont présentées au client
Le client est informé du programme o entretien a venir
La proposition de service, de produit est en lien avec les beseins du client
Le client est renseigné sur les pratiques d'usage du véhicule®
Les procédures qualités sont respectées
Les echanges avec le client s'inscrivent dans une demarche de satisfaction client

*particulantés du domaine du motocycle
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C2.1 | Préparer une intervention corrective

Principale aclivité mettant en ceuvre la compétence
A2 .1 Préparation de l'intervention

Connaissances associées et niveaux taxonomiques

L'hygiéne, la santé, la sécurité et Fenvironnement Niveau 3
Les normes et réeglementations Miveau 3
La méthodologie de la maintenance corrective MNiveau 3
L'architecture des systémes des véhicules thermigues, électriques et hybrides Miveau 3
Les fonctions des systémes Miveau 3
L'architecture et le principe de fonctionnement des différentes chaines d'énergie et de leur commande MNiveau 3
Imécaniques, électriques, hydrauligues...)

L'architecture et le principe de fonctionnement des différentes chaines d'information (acquisition, traitement, Miveau 3
transmission ...}

Les solufions d'assemblage et le comportement mécanigue des systémes Miveau 2
Les caractéristiques et aplitudes mécanigues, thermigues, électriques des matériaux ufilisés sur les véhicules Miveau 2

La méthodologie de recherche d'informations nécessaire a la maintenance corrective
HNiveau 3

Critéres d’évaluation de la compétence

Les régles d'hygiéne et de sécurité sont respectées :
. Lorganisation du poste de fravail, les moyens de prévention et le choix des éguipements de protection collective et individuelle
sont adaptés a lintervention
. Les risques liés a Fintervention sont identifiés et signalés
*  Les consignes d’'hygiéne et de sécurité sont respectées

L'integrite du véhicule est garantie :
+  Les élemenis de protection du véhicule sont adapiés et correctement utilisés
*  La propreté du véhicule est préservée
*  La mise en sécurité du vehicule est conforme a lintervention

L'environnement est préservé
*  Le tri des déchets est préparé

La préparation de lintervention respecte les procédures du constructeur et de Fentreprise -
*  Le vehicule est identifié (VIN, plaque dimmatriculation, spécificité technique etc...)
. L'ordre de réparation est complété

L'outillage est conforme et adapté a lintervention

Les informations collectées sont conformes et adaptées a lintervention a realiser

Les étapes de lintervention sont identifiées

Le temps imparti de Fintervention est identifie

La disponibilité et la conformité des piéces sont vérnifiées

C2.2 | Réaliser le remplacement ou la réparation des composants

Frincipale activité mettant en csuvrs la compétence
A2.2 Remise en conformité des systémes

Connaissances associées et niveaux taxonomiques

L'hygiéne, la santé, la sécurité et Fenvironnement Miveau 3
Les normes et réglementations Miveau 3
La methodologie de la maintenance cormrective Miveau 3
L'architecture des systémes des véhicules thermiques, électriques et hybrides L'architecture et le principe de Miveau 3
fonctionnement des differentes chaines d'énergie ef de leur commande (mécaniques, eélectrigues, Miveau 3
hydrauliques...)

L'architecture et le principe de fonctionnement des differentes chaines dinformation (acquisition, traitement, Miveau 3
transmission ...}

Les solutions d'assemblage et le comportement mécanique des systémes Miveau 2
Les caractéristiques et aptitudes mécanigues, thermiques, électriques des matériaux utilisés sur les véhicules Miveau 2|
La méthodologie de recherche d'informations nécessaire a la maintenance corrective Miveau 3

Critéres d’évaluation de la compétence

Les régles d'hygiéne et de sécurité sont respectées -
. L'organisation du poste de fravail, les moyens de prévention et le choix des équipements de protection collective et individuelle
sont adaptés a lintervention
#  Les risques liés & Fintervention sont identifiés et signalés
*  Les consignes d'hygiéne et de sécurité sont respectées

L'intégrité du véhicule est garantie -
*  Les éléements de protection du véhicule sont adaptés et comectement utilisés
*  Aucune détérioration n'est constatée
+  La propreté du vehicule est préservee

L'environnement est préserve :
*  Le tri des déchefs est réalisé
* La réglementation environnementale est respectée

L'intervention respecte les procédures du constructeur et de Fentreprise
* Le temps imparti de Fintervention est respecté
. Le remplacement des piéces respecte les procédures du constructeur et de Fentreprise
. Les informations collectées (documentation, procédure du constructeur, etc..) sont adaptées a lintervention a réaliser
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C3.3 | Mettre en ceuvre un protocole d’intervention existant ou a définir

Principale activité mettant en geuvre la compétence

A3 2 Recherche de pannes

Connaissances associées et niveaux taxonomiques

L'hygiéne, la santé, la sécurité et Fenvironnement H?‘-’eaug
L 3 neau
Les normes &t réglementations Niveau 3

L’architecture des systémes des véhicules thermiques, électriques et hybrides
L’architecture et le principe de fonctionnement des différentes chaines d'énergie  Niveau 3
et de leur commande (mécaniques, électriques, hydrauliques...)

Larchitecture et le principe de fonctionnement des différentes chafnes MNiveau3
d'information {acquisition, traitement, transmission ...}

Les solutions d'assemblage et le comportement mécanique des systémes i
La méthodologie de diagnostic Miveau 3
La méthodologie de recherche d'informations nécessaire au diagnostic Niveau 3
Les solutions d'assemblage et le comportement mécanique des systémes Wovee 2

Critéres d'évaluation de la compétence

Les régles d'hygiéne et de sécurité sont respectées :

+ |'organisation du poste de fravail, les moyens de prévention et le choix des équipements de
protection collective et individuelle sont adaptés a l'intervention
» Les risques liés a l'intervention sont identifiés et signalés
» Les consignes d'hygiéne et de sécurité sont respectées
L'intégrité du véhicule est garantie :

+ Les éléments de protection du véhicule sont adaptés et correctement utilisés
» Aucune détérioration n'est constatée
+ La propreté du véhicule est préservée

Les hypothéses sont vérifiées :

+ La liste des contréles et des mesures est pertinente compte tenu des hypothéses

+ L'utilisation des outils de mesure et de contrdle est conforme et adaptée a |a situation

+ Les résultats, les relevés obtenus ou les observations sont interprétés selon les valeurs de
référence

» L'interprétation des données recueillies permet d'expliquer I'origine de la défaillance

» Un test alternatif permet de confirmer la panne

+ |es anomalies sont identifiées et retranscrites suivant la procédure prescrite

+ |'ordre de réparation est complété

C3.4 | ldentifier les solutions correctives

Frincipale activité mettant en csuvre I compétence

AZ2 Rhl::her{:he de pannes

Connaigsances associées et niveaux taxonomiques

L'hygiene, |la =ante, la sécurite et l'environnement
Les normes et réglementations

L'architecture des systémes des véhicules thermiques, électriques et hybrides E:‘:::g
L'architecture et le principe de fonctionnement des differentes chaines d'energie ef de leur piveaws
commande (mécaniques, électrigues, hydrauligues...) Miveau 3

L'architecture et le principe de foncfionnement des différentes chaines dinformation (acquisition,

Y E Miweaw 3
fraitement, transmission __.)

Les solutiens d'assemblage et le comportement mecanique des systemes Miveau 3

La méthodologie de diagnostic Miveau 3

Miweaw 3

Miwesaw 2

La méthodologie de recherche dinformations nécessaire au diagnostic

Les solutions d'assemblage et le comporiement mécanique des systémes

Critéres d'évaluation de la compétence

Les opérations de remise en conformité sont identifiées et cohérentes avec Forigine de la panne

Les conséquences sur les autres éléments sont prises en compte
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DP6. Exemple de scénario pole 1 d’activités

Exemple de scénario : Un véhicule se présente al'atelier, le client souhaite que I'entretien des 60 000 km
soit réalisé. Dans le scénario, des controles périodiques, des changements de pieces, huile ou fluides seront

nécessaires.

A1.1 A1.2 Réalisation A1.5 Conseils A1.1
Organisation de des contréles techniques et Organisation
Pintervention définis par une d’entretien du de
procédure véhicule I'intervention
T1.1.1 Prise en aupreés de la
charge du véhicule T1.2.1 Identification A13 clientéle T1.1.3
T1.1.2 Préparation de la liste des Remplacement de Re'stitution du
de I'intervention controles piéces d’usure, de T1.5.1 oy
T1.2.2 Réalisation fluides et/ou N , véhicule
des controles de selonle ajustement des Proposﬂpn d’'une
i é intervention
maintenance résultat niveaux et ! )
périodique _ complémentaire,
T1.2.3 Signalement pressmn§ d’un service, d’'un
des éventuelles pneumatiques produit
anomalies
T1.2.4 Mise 3 jour T1.3.1 Remplacement T152
des documentsde des piéces d'usure Prc.)p.osition de
suivi du véhicule T1.3.2 Remplacement conseils
/ ajustement des d’entretien du
fluides et des pressions véhicule
des pneumatiques
' T1.3.3 Mise a jour de
" 3 I'ordre de réparation
- -a y ﬁjﬁ T1.3.4 Mise a jour des
i-. 8 (S L e indicateurs de
maintenance
[ ” Fa
o, ?“ —

La construction de la progressivité

L'alternance et la variation des scénarios permettent une construction progressive :

1. du peu complexe au plus complexe : Le scénario débute par des taches simples et bien
définies (TP guidé) et évolue vers des taches complexes et ouvertes (prise en charge
du véhicule jusqu’a sa restitution...) ;

2. du guidé a l'autonome : L'encadrement par le formateur est initialement fort (cours,
démonstration) et s'estompe au fur et a mesure que I'éléve est capable de prendre des

initiatives (projet en autonomie) ;

3. en prenant en compte la dimension transfert de compétences :
différents types d’entretien périodique avec différent kilométrage et des véhicules de
marques et gammes différentes

Exposer I'éléve a

La variation des scénarios pédagogiques est le levier qui permet d'organiser une progression

mesurable.
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DP8. QCM - Systéme de refroidissement

Question 1 : Quel est le role principal du liquide de refroidissement dans un moteur
thermique, en dehors de la protection contre le gel ?
e A. Lubrifier les piéces internes du moteur, comme ['huile.
« B. Empécher la corrosion des circuits et élever le point d'ébullition de I'eau. (Bonne
réponse)
o C. Réduire la pression interne du circuit pour minimiser les fuites.
e D. Isoler thermiquement le bloc moteur pour accélérer sa montée en température.

Question 2 : Avant d'entamer la procédure de remplissage du circuit de
refroidissement, quel est I'état impératif du moteur pour garantir la sécurité et
I'efficacité de lI'opération ?

e A. Chaud et au ralenti pour dilater les joints.

e B. Froid et a 'arrét pour éviter les brllures et permettre une ouverture sécurisée du

bouchon. (Bonne réponse)
o C. Tiéde (environ 40°C) pour faciliter I'évacuation de I'ancien liquide.
« D. Démarré, mais avec le chauffage coupé.

Question 3 : Quelle est la principale conséquence d'une mauvaise ou incompléte
purge (absence d'évacuation de I'air) du circuit de refroidissement ?
e A. Une diminution de la pression interne du circuit, provoquant des fuites.
e B. Une formation de poches d'air qui empéchent la circulation du liquide et créent des
points de surchauffe localisés. (Bonne réponse)
e C. Un fonctionnement bruyant de la pompe a eau (cavitation).
e D. Une consommation excessive de carburant due a un moteur trop froid.

Question 4 : Pendant I'étape de purge du circuit, le chauffage de I'habitacle doit-il étre
activé ou désactivé, et pourquoi ?
o A. Désactivé (sur 'froid'), car il est géré par un circuit indépendant.
o B. Activé (sur 'chaud' au maximum) pour ouvrir le robinet ou la vanne du radiateur de
chauffage et permettre I'évacuation de l'air. (Bonne réponse)
e C. Activé (sur 'chaud'), uniguement pour vérifier le bon fonctionnement du calorstat.
e D. Peuimporte, car l'air s'échappe uniquement par les vis de purge du moteur.

Question 5 : Aprés le remplissage initial et la fermeture des vis de purge, quelle est
I'action qui doit obligatoirement étre effectuée pour faire circuler et chasser le reste
de l'air ?

e A. Mettre le moteur sous vide avec une pompe spécifique.

« B. Faire monter le moteur en température (déclenchement du motoventilateur) en
laissant le bouchon du vase d'expansion ouvert ou Iégérement dévissé. (Bonne
réponse)

o C. Laisser la voiture reposer toute une nuit.

e D. Accélérer brievement le moteur a 5000 tr/min.
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Distribution des réponses par question au QCM « Systéme de Refroidissement »

Question 1 - Distribution des réponses

100

60 [

Pourcentage

Réponses
100 Question 2 - Distribution des réponses 100 QuEstgne - REuhoronEeseronTes
80
80
® 60 o 60
2 o]
£ 3
g 4
H
& 40
20

Réponses Réponses

Question 5 - Distribution des réponses

100 Question 4 - Distribution des réponses 100

45 80

@ 60
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DOSSIER TECHNIQUE

Le support est un véhicule de type Peugeot 208 avec une motorisation de type EB2DTS

Table des matiéeres

A - Caractéristiques du véhicule

B - Plan d’entretien

C - Révisions opérations systématiques

D - Type mines Peugeot 208

E - Etiquette identification du véhicule

F - Consignes de sécurité et de propreté pour toute intervention
G - Présentation du moteur EB2DTS

H - Technical Service Bulletin (TSB)

| - Estimation du taux d’éthanol

J - Contrdle de la pression fin de compression moteur

K - Contréle du taux de fuite des cylindres

L - Nomenclature schéma électrique

M - Dépose - repose culasse sur véhicule

N - Couples de serrage : moteur type EB (injection directe)
O - Ordre de serrage des vis de culasse repérées 6, 7 et 8
P - Outillage de dépose de courroie de distribution

Q - Contrdles - réglages : jeu aux soupapes

R - Remplissage du circuit de refroidissement
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A. Caractéristiques du véhicule (extrait de la documentation Peugeot Service
Box)

VF3CCHNZ6JW041203 208 BERLINE 5 PORTES 1.2 i THP 110 (EB2DT) BVM 5 ( Avec stop and start)

Caractéristiques du véhicule

Ligne de produit 208

N°APV/PR 15093 81 1 0498
Date de Début de Garantie 18/09/2018

Numéro de Série du Moteur 10 XK14 4725527
NRE €2*2007/46*0070*39
P4A 9806891999

=p Informations générales

=p Caractéristiques véhicule

& Alimentation moteur

MOTEUR INJECTION EB2DT 81KW

ALIMENTATION . INJECTION TURBO ECHANGEUR DIRECT
gi;Eo?_EEUR BIEAL FILTREA SANS DETECTEUR EAU FILTRE GASOIL
CARBURANT SANS PLOMB 95 QUALITE A/B/E/E+
DEPOLLUTION (MOTEUR) DEPOLLUTION MOTEUR EURO 6.1
MOTEUR (TYPE) MOTEUR TYPE EB

CATALYSEUR CATALYSEUR INF 50PPM

RESERVOIR DE CARBURANT  RESERVOIR CARBURANT SANS DETROMPEUR
OPTIMISATION DE

NSO O U VEHICULE  CONSOMMATION CARBURANT NORMALE
MOTEUR REFROIDISSEMENT  RADIATEUR EP:18 - 21 DM2 ALU BRASE
RECHAUFFAGE CIRCUIT GAZ o \g RECHAUFFAGE CIRCUIT GAZ CARTER

CARTER
AUTO-DIAGNOSTIC "EOBD" SANS
AUTODIAGNOSTIC EOBD ACCELEROMETRE

DISPOSITIF (ANTIPOLLUTION)  SANS DISPOSITIF ANTIPOLLUTION

SES%LUL:JET'ON TECHNIQUE DEPOLLUTION TECHNIQUE VEHICULE EURO 6.1
FILTRE A PARTICULE SANS FILTRE A PARTICULES

AT :s (\:lg:;lEILATEUR 2 VITESSES 140W AERO AVEC
gi%%';ﬁ%‘gm" DES VAPEURS e PERATION VAPEUR ESSENCE PILOTE
VARIANTE ASSOCIEE INJECTION SYSTEME INJECTION VALEO

FILTRE RESERVOIR FILTRE RESERVOIR INTERIEUR

STOP AND START STOP AND START DEMARREUR
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B. Plan d’entretien

PEUGRFOT

Chere cliente, Cher client,

« PLAN D’ENTRETIEN »

Nous vous remercions d'avoir choisi un véhicule de notre marque.

208 - INJECTION EB2DT 81KW
VF3CCHNZ6JW041203

Les informations que vous trouverez ci-dessous, précisent les interventions a réaliser dans le cadre de I'entretien de votre véhicule et
correspondent aux conditions de roulage que vous avez prévues.Elles vous permettent d'anticiper vos opérations d’entretien.

La périodicité des révisions dépend de la durée et du kilométrage. Il est impératif de respecter le premier des deux termes atteint.
Le diagnostic embarqué peut vous indiquer la nécessité d’anticiper I'entretien par I'intermédiaire de I'allumage d'un témoin.

ENTRETIEN

OPERATIONS SYSTEMATIQUES
Révisions : opérations systématiques

OPERATIONS COMPLEMENTAIRES

Remplacement du liquide de frein
Remplacement du filtre a air
Remplacement des bougies d'allumage
Remplacement du filtre d'habitacle

Contréle du PH de liquide refroidissement

Remplacement de la courroie de distribution

Remplacement de la courroie d'entrainement des
accessoires

Remplacement du kit de courroie d'entrainement des
accessoires

Remplacement du kit de distribution

HUILES MOTEURS AUTORISEES
00W30

Condition d’utilisation normales

Tous les 25000 Km / 1 an(s)

Tous les 2 an(s)

Tous les 50000 Km / 4 an(s)
Tous les 50000 Km / 4 an(s)
Tous les 25000 Km / 2 an(s)

125000 Km / 4 an(s) Puis tous les 25000
Km /1 an(s)

100000 Km/ 6 an(s) Puis tous les 200000
Km /12 an(s)

100000 Km/ 6 an(s) Puis tous les 200000
Km /12 an(s)

Conditions d'utilisation sévéres*

Tous les 15000 Km / 1 an(s)

Tous les 2 an(s)

Tous les 45000 Km / 4 an(s)
Tous les 45000 Km / 4 an(s)
Tous les 15000 Km / 1 an(s)

120000 Km / 4 an(s) Puis tous les 15000
Km /1 an(s)

105000 Km / 6 an(s) Puis tous les 210000
Km /12 an(s)

105000 Km / 6 an(s) Puis tous les 210000
Km /12 an(s)

iOOOOO Km/ 12 an(s) Puis tous les 200000 ﬁl{?OOO Km /12 an(s) Puis tous les 210000
m

%00000 Km/ 12 an(s) Puis tous les 200000 %:T(‘I)OOO Km /12 an(s) Puis tous les 210000
m

B712312 (C1C2) - EM:00W30 B71 2312

C. Révisions opérations systématiques

PIECES DE RECHANGE FOURNISSEUR / DIVERS REFERENCE QUANTITE
FILTRE A HUILE W 00001109AL 1
JOINT BOUCHON VIDANGE MOTEUR D16X22 EP 2 B 0000031338 1
E:FILTRE HUILE PSA W E149134 1
PIECES GENERIQUES FOURNISSEUR / DIVERS REFERENCE QUANTITE
HUILE MOTEUR 00W30 B71 2312 (C1C2) 2L B 1609074080 2
HUILE MOTEUR 00W30 B71 2312 (C1C2) V M 1609073980 35
HUILE MOTEUR EM:00W30 B71 2312 V W 1617407380 3.5
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT -35° V M 1619850980 0.3
LIQUIDE LAVE-GLACE -20° 1L M 1611909180 1
LIQUIDE LAVE-GLACE CONCENTRE 0,25L M 1611908680 1
OPERATION CODE TAUX | TEMPS
- OPERATIONS SYSTEMATIQUES D’ENTRETIEN - W 95N48A | M1 | 1.00
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D. Type mines Peugeot 208

T T 11
VF3 C A 8HP gy P
h2 : silhouette
A Berline 3 pories
C Berline § portes
R JB(‘IH.IIU 8 portes non transformable 1Catégoric N1
b3 : moteur]
SFV 1598 cm3 |EPGCDT 115kw
SFS 1598 em3 [EPOC BB kw
BEP 1397 em3d JEPIC 70 kw
BHP 1398 em3 |DVAC RAS
BHR 1398 em3 |DVAC
YHP 1560 cm3 [DVODTED 68 kw
YHR 1560 em3 [DVOC 82 kW
9HIY 1560 e¢m3 |DV6C 84 kW
HMZ 1199 em3 [EB2 60 kw
b4 : version (boite de vitesses, dépoliution)
FM\ de dépaliution Iﬁ%smw“m Wl ou K ;Lm um
[ e I 3 i v
e F B I& g [w
H s Im 3 X
f A [T 0 v
1. 7 [+
b : variante
FP IBui’te de vitesses manuelle pilotée
s Boite de vitesses manuelte et Stop and Start
Lic] Boite de vitesses manuelle pilotée et véhicule stop and start
MOD Auto-école
D Diépollution dégradée
[T Dénvé véhicule particulier {Masses spécifiques)

E. Etiquette identification du véhicule

Pression pneu froid / Cold tire pressure / Reifendruck kalt / RA
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F. Consignes de sécurité et de propreté pour toute intervention

Consignes générales
Toutes les interventions doivent étre effectuées conformément aux prescriptions et
réglementations suivantes :

o Autorités compétentes en matiére de santé

« Prévention des accidents

« Protection de I'environnement

Impératif : Les interventions doivent étre effectuées par du personnel spécialisé informé des
consignes de sécurité et des précautions a prendre.

Attention : Respecter les couples de serrage avec une clé dynamométrique périodiquement
controlée.

Protections individuelles
Le port des équipements de protection individuelle (EPI) est obligatoire pour travailler en
sécurité lors de toute intervention.
Les équipements de protection individuelle suivants sont obligatoires :
o Pantalon / blouse ou combinaison adaptés
o Chaussures de sécurité

Selon la localisation et le type d’intervention, des équipements de protection individuelle
complémentaires seront obligatoires :
o Casquette anti-chocs, lors d’interventions sous le véhicule
e Lunettes de protection, lors d’interventions sur circuits de fluides, de carburant, d’air,
etc. ou lors d’interventions provoquant la mise en suspension ou la projection de
particules dans l'air
o Masques, lors d’'interventions provoquant la mise en suspension ou la projection de
particules dans l'air
e Gants, lors de risques de coupures ou de souillures par des produits chimiques ou
pour la manutention
« Protections auditives, en environnement bruyant.

Protection du véhicule
Placer une protection sur les éléments suivants :

Aire de travail

L’aire de travail doit étre adaptée au type d’intervention, elle doit également étre propre et
dégagée.

Ailes avant

Siége conducteur

Tapis de sol (c6té conducteur)
Volant de direction

Levier de frein a main

Levier de vitesses
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G. Présentation du moteur EB2DTS

Le 1.2l e-THP Puretech (variantes EB2DT et EB2DTS)
est un moteur 3 cylindres essence turbocompressé a
injection directe disponible en deux niveaux de
puissances (81 kW et 96 kW) sur un nombre
croissant de véhicules de la gamme du groupe
PSA.

Ce moteur, grace a I'évolution des technologies, permet
de limiter la consommation de carburant et I'émission de
CO2 (réduction de 18% par rapport aux moteurs
remplacés).

Principaux axes de performances et de réductions des
émissions de CO2:

¢ le downsizing : diminution de la cylindrée pour une puissance équivalente
e ['optimisation de la combustion : optimisation du rapport alésage/course et de
I'aérodynamique de la chambre de combustion

e de nombreux organes a pilotage variable (doubles déphaseurs, pompe a huile, boitier

de sortie d'eau) pour une gestion améliorée

¢ lalléegement de 'attelage mobile, le désaxage des flts, I'entrainement de la
distribution par courroie humide

o lutilisation d'un revétement basse friction DLC (Diamond Like Carbon) sur les axes
de pistons, les segments et les poussoirs pour limiter les frottements

¢ |e thermomanagement (montée en température du moteur acceélérée)

e un couple maximum disponible dés 1750 tr/min sur une longue plage d'utilisation
jusqu'a

e 3000 tr/min grace au turbocompresseur.

Particularités techniques détaillées

La distribution

La courroie de distribution dite "humide" est identique aux moteurs EB2 atmosphériques.
Elle est insérée dans un puits de culasse / carter cylindre et soumise aux vapeurs d'huile
lors du fonctionnement du moteur : sa conception tient compte de cet environnement.




La culasse

La culasse intégre le collecteur d'échappement ainsi que le puits de distribution.

Le collecteur d'échappement intégré permet une montée en température plus rapide ce qui
contribue a baisser les émissions de COz2.

Caractéristiques techniques

EB2DT EB2DTS

type réglementaire HNZ HNY
puissance maxi kW (ch) 81 (110 ch) a 5500 tr/min 96 (130 ch) a 5500 tr/min
cylindrée (cm3) 1199
couple maxi (Nm) 205 a 1750 tr/min 230 a 1750 tr/min
alésage x course (mm) 75x90,5
rapport volumétrique 10,5
Déphaseurs arbres a cames admission / échappement
Nombre soupapes 12
Distribution Courroie
systeme d'injection Directe (200 bars)
Fournisseur Valéo VD46
Arbres d'équilibrage (AEB) AVEC
Stop & Start STT AVEC
Boite de Vitesses associée (*) BE4 MCM AT6 Il

Volant moteur simple double flexplate

Emissions Euro 6.1

H. Technical Service Bulletin (TSB)

Technical Service Bulletin (TSB) - VF3CCHNZ6JW041203

B1AWO013FQO : Version 8 du 05/08/2020 IAnnule et remplace le document du 31/01/2020

POUR : 208 ET INJECTION EB2DT 81KW

A-COUPS / SACCADES EN ROULAGE, AVEC ALLUMAGE DU VOYANT

DU
EFFET CLIENT : DIAGNOSTIC MOTEUR - EN PRESENCE DU OU DES CODES DEFAUTS
P3060, P3061, P1385

CONDITIONS

D’APPARITION : EN ROULAGE

Origine

Phénomeéne d’auto-allumage avant étincelle (Rumble).
Intervention aprés-vente

Lecture des codes défauts en mode connecté

Vidange de 'huile moteur et remplacement du filtre a huile
Contréle :

- De la dilution du carburant dans I'huile

- Du taux d’éthanol

- De la pression de compression et des taux de fuite des cylindres moteur
- De I'état de I'échangeur thermique air/air

- De la présence d’huile dans I'admission d’air

- De I'encrassement des soupapes d’admission

- De la conformité des injecteurs essence

- De la présence de carburant dans I'absorbeur canister
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Remplacement (suivant le résultat des contréles) :
- De I’huile moteur et de son filtre

- Du déshuileur

- De I'échangeur thermique air/air

- Du réservoir a carburant

- Du moteur

- D’injecteur essence

- De I'absorbeur canister

Nettoyage des conduits d*admission de la culasse

Piéces nécessaires

2 joints de bouchons de vidange (référence P.R suivant définition du véhicule) (suivant le résultat des
contréles)

2 filtres a huile (référence P.R suivant définition du véhicule) (suivant le résultat des contrdles)

1 moteur (référence P.R suivant définition du véhicule) (suivant le résultat des contrbles)

1 déshuileur des vapeurs d huile (référence P.R suivant définition du véhicule) (suivant le résultat
des contrdles)

1 échangeur air/air du turbocompresseur (référence P.R suivant définition du véhicule) (suivant le
résultat des contréles)

1 absorbeur des vapeurs d essence (absorbeur canister) (référence P.R suivant définition du
véhicule) (suivant le résultat des contréles)

1 réservoir de carburant (référence P.R suivant définition du véhicule) (suivant le résultat des
contréles)

1 injecteur essence (référence P.R suivant définition du véhicule) (suivant le résultat des contrdles)

2.2 Ingrédients

ATTENTION : choisir I'huile autorisée par la note ingrédients en fonction du pays concerné.

Huile moteur (quantité selon préconisation constructeur) (suivant le résultat des controles).

3 cartouches de granulés de nettoyage (référence P.R 16 123 987 80) (suivant le résultat des
controles).

1 pulvérisateur de solution neutralisante (référence P.R 16 123 988 80) (ce conditionnement permet
de traiter plusieurs véhicules) (suivant le résultat des contréles).

Lecture des codes défauts

IMPERATIF : respecter la procédure d’utilisation de I'outil de diagnostic. Le diagnostic réalisé
remonte dans les serveurs centraux si et seulement s’il est réalisé en mode connecté Internet, sile
technicien est autorisé a utiliser les méthodes guidées et si le diagnostic est réalisé a partir du menu
"Recherche de panne" depuis I'onglet "Diagnostic" ou "Expert".

A la fin du test global, attendre le démarrage de I'onglet "Diagnostic" (écran d accueil avec sélection
des méthodes par domaine).

Sortir de la session Diagnostic en retournant a I'onglet accueil. Valider le message “Souhaitez-vous
quitter la session en cours ?"

Effectuer une lecture des codes défauts du calculateur contréle moteur et du journal des défauts du
boitier de servitude intelligent :

- En présence du ou des codes défauts P3060, P3061, P1385 dans le calculateur contréle moteur et/
ou dans le journal des défauts du boitier de servitude intelligent : appliquer ce document.

- En 'absence du code défaut P3060, P3061, P1385 dans le calculateur contréle moteur et dans le
journal des défauts du boitier de servitude intelligent : ne pas appliquer ce document.
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Controles

Controle 1

Contréler le niveau d'huile a I'aide de la jauge a huile manuelle :

- Si le niveau d’huile est supérieur au maximum (dilution de carburant dans I'huile moteur) : effectuer
le contréle 7.

- Si le niveau d’huile est conforme : effectuer le contréle 2.

Controle 2

Controler la qualité du carburant (taux d*éthanol de 10 % au maximum et absence de gazole dans le
circuit carburant) :

- Si la qualité du carburant est correcte : effectuer le controle 3.

- Si la qualité du carburant est incorrecte : effectuer l'intervention 1 + restituer le véhicule au client.

Contrdle 3

Contréler les pressions de compression et les taux de fuite des cylindres du moteur :

- Si pression de compression et taux de fuite des cylindres sont conformes : effectuer le contréle 4.
- Si pression de compression et/ou taux de fuite d’'un des cylindres sont non conformes : effectuer
I"intervention 5.

Controdle 4

Contréler I'état de I'échangeur thermique air/air du turbocompresseur :

- Si I'état de I'échangeur thermique air/air du turbocompresseur est correct : effectuer le contrdle 5.
- Si I'état de I'échangeur thermique air/air du turbocompresseur est incorrect (présence de fuite,
chocs ou saleté) : effectuer l'intervention 2 + effectuer le contrdle 5.

Contrdle 5

Déposer le répartiteur d’admission d'air.

Pieces a remplacement systématique : 1 joint d’étanchéité du répartiteur d’admission d air
En complément, la réalisation de cette intervention nécessite de :

- Déposer la batterie de servitude

- Déposer le calculateur contréle moteur

- Déposer le boitier filtre a air

Controler la présence d’huile moteur dans les conduits du répartiteur d’admission d’air, dans les
conduits d’admission de la culasse et dans les interconduits de la culasse :

- En présence d’huile dans les conduits du répartiteur d’admission d’air, dans les conduits
d’admission de la culasse et dans les interconduits de la culasse : effectuer I'intervention 3 +
effectuer le controle 6.

- En 'absence d’huile dans les conduits du répartiteur d’admission d’air, dans les conduits
d’admission de la culasse et dans les interconduits de la culasse : effectuer le controle 6.

Contréle 6

Contréler I'état des queues de soupapes des conduits d’admission d'air :

- Si les queues de soupapes des conduits d’admission d’air ne sont pas propres : effectuer
I'opération complémentaire (nettoyage de la culasse sur le véhicule en une seule intervention puis
essai routier tout de suite aprés le nettoyage pour ne pas laisser trop de temps entre la pulvérisation
de la solution neutralisante et le roulage du véhicule).

- Si les queues de soupapes des conduits d’admission d’air sont propres : restituer le véhicule au
client.

Controle 7

Contréler I'absence de défaut sur les autres injecteurs :

- En présence de défaut : effectuer I'intervention 6 + l'intervention 4, restituer le véhicule au client.
- En I'absence de défaut : effectuer le controle 8.
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Contréle 8

Contréler si présence de carburant dans I'absorbeur canister :

En présence de carburant : effectuer l'intervention 7 + l'intervention 4, restituer le véhicule au client.
En I'absence de carburant : effectuer le contrdle 2.

Interventions

Intervention 1

Vidanger :

- Le circuit de carburant

- Le réservoir de carburant (déposer 'ensemble pompe-jauge a carburant lors de la vidange).

Intervention 2

Echangeur thermique air/air

- Remplacer I'échangeur thermique air/air (si détérioré)
- Nettoyer I'échangeur thermique air/air (si saleté).

Intervention 3

Remplacer le déshuileur des vapeurs d huile
Pieces a remplacement systématique :

- 1 joint de couvre-culasse

- 2 bouchons sur culasse

- 1 tuyau d’alimentation haute pression carburant.

En complément, la réalisation de cette intervention nécessite de réaliser les opérations suivantes :
- Débrancher la batterie de servitude

- Déposer les bobines dallumage

- Respecter les couples de serrage

Eponger et/ou essuyer I"huile moteur présente dans les conduits du répartiteur d’admission d’air et
de la culasse.

Intervention 4

ATTENTION : respecter la qualité de I'huile préconisée dans les ingrédients
Effectuer une vidange avec remplacement du filtre a huile.

Laisser s’écouler I'huile chaude usagée pendant 10 minutes au minimum.

Intervention 5
Remplacer la culasse.

Intervention 6
Remplacer l'injecteur essence.

Intervention 7
Vidanger le réservoir a carburant a l'aide d’une station de vidange.
Récupérer le carburant pour réutilisation.

Déposer :
- Le réservoir a carburant
- L’absorbeur canister.

NOTA : Laisser s’égoutter le maximum de carburant présent dans le circuit de I'absorbeur canister.
Lancer le test actionneur de I'électrovanne de purge canister a I'aide de I'outil de diagnostic.
Pendant le test actionneur : souffler de I'air comprimé dans le tuyau de I'absorbeur canister, vers le
répartiteur d’admission d’air.

Reposer :
- Le réservoir a carburant
- L’absorbeur canister
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Remettre le carburant dans le réservoir a carburant.
Démarrer le moteur.

Remise a zéro et apprentissage des adaptatifs

Effectuer une remise a zéro et un apprentissage des adaptatifs a I'aide de I'outil de diagnostic.
ATTENTION : pour effacer les codes défauts P3060, P3061, P1385 a l'aide de I'outil de diagnostic :
Suivre le chemin suivant : Menu réparation, Intervention aprés-vente, Intervention liée au
phénomeéne auto-allumage avant étincelle (Rumble), Réinitialisation de la limitation du couple
moteur.

Essai routier
Effectuer un essai routier de 10 a 15 minutes avec différents niveaux de charge moteur.

NOTA : des a-coups ou ratés de combustion sont possibles pendant le début du roulage, liés a
I’élimination de résidus suite a I'opération de nettoyage.

|l. Estimation du taux d’éthanol

Présentation :

Ce document a pour but d’indiquer la démarche a suivre pour
calculer le taux d'éthanol présent dans le réservoir a
carburant.

Prélévement d’'un échantillon de carburant :

hm kel

Prélever dans le réservoir a carburant 50 ml de carburant.

Verser le carburant prélevé dans une éprouvette graduée de
100 ml.
Mélange eau/carburant :

Remplir I'éprouvette graduée avec 50 ml d eau pour atteindre
exactement 100 ml.

Le mélange se sépare en 2 volumes : la quantité de liquide A
qui remonte a la surface est du carburant sans plomb pur

A

présent dans I'échantillon initial.

Estimation du taux d'éthanol :

-
A=9ml T
i

A

-

NOTA : Formule de calcul du taux d éthanol :
Pourcentage d'éthanol = (50 - A) / 50 X 100 :

Calcul : .
- Mesurer la quantité de carburant A.

- Soustraire la quantité de carburant A a 50.

- Diviser le résultat par 50 puis multiplier par 100.

Exemple :

A =9 ml de carburant sans plomb pur
- Taux d’éthanol présent dans le mélange initial = (50 - 9) / 50 X 100 = 82 %
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J. Contréle de la pression fin de compression moteur

Matériel :
Compressiométre

Outil de diagnostic

Contréle :

Le contrble s effectue moteur froid.

Mesurer la pression de fin de compression, dans l'ordre, sur les cylindres n°1, 2 et 3.

Pression, fin de compression moteur

Désignation Valeur minimale|Valeur nominale
Pression de fin compression|9 + 0,3 bars 12 + 0,3 bars

L’écart de pression entre 2 cylindres ne doit pas étre supérieur a 3 bars

Débrancher la batterie de servitude.

Déposer le fusible de pompe jauge a carburant.

Déposer les bougies d’allumage.

Rebrancher la batterie de servitude

S'assurer que la vitesse de rotation moteur, entrainée par le démarreur, soit correcte (valeur
minimale 250 tr/min)

Contrdles :

Poser le compressiométre sur I'embase de la bougie d allumage du cylindre n°1 et le maintenir
appuyeé.

Actionner le démarreur.

Contréler la prise de mesure de pression de fin compression.

Noter la valeur.

Réinitialiser 'appareil de mesure et procéder de la méme maniére pour les autres cylindres.
Rechercher I'origine du défaut, en cas d’écart important entre les valeurs mesurées.
Réaliser les opérations a effectuer avant un débranchement de la batterie de servitude.
Débrancher la batterie de servitude.

Respecter les couples de serrage.

Reposer :
Les bougies d’allumage

Le fusible de pompe jauge a carburant

Réaliser les opérations a effectuer aprés un rebranchement de la batterie de servitude.
Rebrancher la batterie de servitude.

Effectuer une lecture des mémoires diagnostic a I'aide de I'outil de diagnostic.
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K. Contréle du taux de fuite des cylindres

Les taux de fuite des cylindres sont considérés comme non conformes s’ils sont supérieurs aux

valeurs suivantes :

Mesure des taux de fuite des cylindres

Kilométrage

Moins de 30000 kilometres|De 30000 a 100000 kilomeétres|Plus de 100000 kilometres

Taux de fuite

10 % 12 % 16 %

L’écart de taux

de fuite entre 2 cylindres ne doit pas étre supérieur a 4 %.

L. Nomenclature schéma électrique

Code élément Information
0004 Combiné - combiné intelligent
1004 Boitier interface de commande démarreur
1014 Dispositif de maintien de tension réseau
1020 Alternateur
1120 Capteur de cliquetis
1131 Bobine d’allumage cylindre n°1
1132 Bobine d’allumage cylindre n°2
1133 Bobine d’allumage cylindre n°3
1211 Ensemble pompe - jauge a carburant
1220 Capteur de température d’eau moteur
1261 Capteur de position pédale accélérateur
1262 Boitier papillon motorisé
1295 Electrovanne de décharge turbocompresseur
12B6 Capteur de position d’arbre a cames d’admission
12B9 Capteur de position d’arbre a cames d’échappement
12C0 Electrovanne proportionnelle de régulation de pression de suralimentation
12C2 Electrovanne proportionnelle de déphasage d’arbre a cames d’admission
12C3 Electrovanne proportionnelle de déphasage d’arbre a cames d’échappement
12C5 Réchauffeur 1 du circuit de recyclage des vapeurs d’huile
12D4 Electrovanne proportionnelle de purge canister
1313 Capteur de régime moteur
1320 Calculateur contréle moteur
1325 Capteur haute pression carburant
1331 Injecteur cylindre n°1
1332 Injecteur cylindre n°2
1333 Injecteur cylindre n°3
1356 Capteur de dépression du circuit de freinage
1380 Thermostat piloté
13A3 Capteur de pression et de température d’air d’admission
13B8 Sonde a oxygene on / off aval
13B9 Sonde a oxygéne on / off amont
13C7 Capteur de pression d’air d’admission
13C8 Régulateur haute pression carburant
1405 Capteur de point mort
1522 Calculateur de commande du groupe motoventilateur bivitesse
1550 Pompe a eau de refroidissement du turbocompresseur
1559 Electrovanne de pompe a huile
1604 Capteur de position de I'émetteur d’embrayage
2120 Contacteur bifonction de frein
4104 Capteur de pression d’huile moteur
4120 Capteur de niveau d’huile moteur
7800 Calculateur controle de stabilité
8007 Pressostat — capteur de pression de fluide réfrigérant
BBOO Batterie de servitude
BFRM Boitier fusibles relais moteur
BSI1 Boitier de servitude intelligent
CA00 Contacteur antivol de direction
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M. Dépose - repose culasse sur véhicule

Remplacement systématique de pieces :

Désignation Quantité

Joint de culasse 1

Vis de culasse 11
Joint d’étanchéité (Electrovanne de distribution variable d’admission)
Joint d’étanchéité (Electrovanne de distribution variable d’échappement)

[e—

Joint d’étanchéité (Guide jauge a huile)
Colliers d’échappement

N | =

Dépose :

Vidanger le circuit de refroidissement.
Déposer :

- Le boitier de filtre a air

- Le répartiteur d’admission d’air
- Le catalyseur

- Le turbocompresseur

- Le boitier de sortie d'eau

- L'alternateur

- Les couvre-culasses

- Les 2 arbres a cames

Repose :

Remplacer systématiquement tous les joints déposés.

Nettoyer les plans de joints de la culasse et du carter-cylindres a I'aide d’'un produit homologué.
Reposer les vis de culasse préalablement enduites de graisse sur les filets et sous la téte. (indice
G10)

Les plans de joint ne doivent comporter ni traces de chocs ni rayures.

Reposer :

- Le joint de culasse neuf

- La culasse (10)

- Les 11 vis de culasse (neuves)

- L'électrovanne de distribution variable d’admission (avec un joint neuf)
- L'électrovanne de distribution variable d'échappement (avec un joint neuf)
- Les 2 arbres a cames

- Les couvre-culasses

- L’alternateur

- Le boitier de sortie d’eau

- Le turbocompresseur

- Le catalyseur (avec des colliers d’échappement neufs)

- Le répartiteur d’admission d’air

- Le boitier de filtre a air

- Remplir et purger le circuit de refroidissement
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N. Couples de serrage : moteur type EB (injection directe)

1
| l sf"j
’ 3 | 1
9

Repere |Désignation Couple de serrage

1) vis (Bobines d’allumage ) 0,8 m.daN

2) vis (Déshuileur) (*) I m.daN

3) vis (Couvre-culasse) (**) 0,8 m.daN

@) vis (Pompe a vide) 0,8 m.daN

5 Goujons (Turbocompresseur) 0,4 m.daN

(6) vis (Culasse) (*) (*%*) Préserrage a 1 m.daN
Serrage a 3 m.daN
Serrage angulaire a 230°

7) vis (Culasse) (*) (¥%) Préserrage a | m.daN
Serrage a 3 m.daN
Serrage angulaire a 180°

8) vis (Culasse / Carter-cylindres ) (*) (%) Préserrage a 1 m.daN
Serrage a 2 m.daN

) Bougies 2,2 m.daN

(*) Respecter I’ordre de serrage (**) Remplacer systématiquement a chaque dépose
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O. Ordre de serrage des vis de culasse repérées 6, 7 et 8

!

-

/=) 5 QT-

P. Outillage de dépose de courroie de distribution

Outil Référence Désignation

[0109-2A] | Outil d'immobilisation et calage
arbres a cames

(0109-2A]

[0197-N] | Pige de calage volant moteur
[0197-N]

8
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Q. Contréles - réglages : jeu aux soupapes

Mettre le véhicule sur un pont élévateur.
Débrancher la batterie de servitude.

Déposer :

- Le pare-boue avant droit —_— - -

- Le couvre-culasse Jeu aux soupapes a froid|Nominal|Tolérances
Admission 0,28 mm |+ 0,05 mm

Mesures du jeu aux soupapes : Echappement 0,46 mm [+ 0,05 mm

Tourner le moteur par la vis de
vilebrequin jusqu’a la position de
calage de la distribution : le contour
arrondi de la zone d'indexage des
arbres a cames doit étre orienté vers
le bas (en "a"), les autres zones
planes recevant I'outil de calage.

Ne vérifier que les soupapes
indiquées :

- Cylindre N°2 (c6té admission en b)
- Cylindre N°1 (c6té échappement en c)

A l'aide d’un jeu de cales d’épaisseur, mesurer le jeu entre le poussoir de soupape et I'arbre
a cames.

Nota : insérer le jeu de cales d'épaisseur du c6té de la bougie (centre).

Noter les mesures non conformes de jeu aux soupapes, elles seront utiles pour déterminer
quels poussoirs de soupapes remplacer, a un stade ultérieur.

Effectuer une rotation de 240° dans le sens (F - /
horaire par la vis de vilebrequin. e //k — : *1-—
’ / /f‘- ‘,) /—/_

(&)

D\,
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Ne vérifier que les soupapes indiquées :
- Cylindre N°1 (c6té admission en e)
- Cylindre N°3 (c6té échappement en d)

Effectuer une rotation de 240° dans le sens horaire

par la vis de vilebrequin.

Ne vérifier que les soupapes indiquées :
- Cylindre N°3 (c6té admission en f)
- Cylindre N°2 (c6té échappement en g)

Réglage du jeu aux soupapes :

Effectuer une rotation de 240° dans le sens
horaire par la vis de vilebrequin ; Le contour
arrondi de la zone d’indexage des arbres a
cames doit étre orienté vers le bas (en a),
les autres zones planes recevant I'outil de
calage.

Déposer :
- Les arbres a cames
- Les poussoirs de soupapes a remplacer

Calcul de I'épaisseur du poussoir neuf

A l'aide d'un micrométre, mesurer I'épaisseur du

poussoir de soupape dépose.

Calculer I'épaisseur du poussoir neuf de sorte que
le jeu aux soupapes corresponde a la valeur

préconisée.

ﬂ
f 1;\“(__’ O P O
i)"' 3 ;l\; /,l%
. B o - qu—, g qur— oy B
i Jde d “ e ?l,/ e )('
(\A_l /‘\// > .S ,!‘ v e
i ‘l ¥ =1 )i
/ . (=
et L) : |,{ |
" ¢y dinioki— dol ~mohi
A e
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T o
| o
| = ~—p
I ol 82 mem. S
}—’J /l - AN @y
= /_\,’,..’,.:—- v ey R e ¢
‘ . ¢ S da’ Fot )\
BNy N =i D
| - W | PE
WD 4 L= il —~udkks
I i e
( \."‘//" ) J = = = b
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Calcul de I'épaisseur du poussoir neuf :

A

Epaisseur calculée du poussoir neuf

Admission : A=B + (C - 0,28 mm)

B

Epaisseur mesurée de I’ancien poussoir

Echappement: A=B + (C - 0,46 mm)

C

Jeu aux soupapes mesuré

Les poussoirs d’admission et d échappement sont identiques et sont disponibles en 22
dimensions par incréments de 0,04 mm, de 2,72 mm a 3,56 mm.

Nota : se reporter au tableau : épaisseurs des poussoirs neufs.
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Abaque des épaisseurs des poussoirs neufs

A : épaisseur calculée (en mm)
D : épaisseur du poussoir neuf a choisir (en mm)

Nota : choisir un poussoir neuf dont I'épaisseur est la plus

proche de la valeur calculée.

Lubrifier et reposer :
- Les poussoirs de soupapes
- Les arbres a cames

Reprendre les étapes de mesures du jeu aux soupapes et 3R

vérifier a nouveau le jeu aux soupapes.

Reposer :
- Le couvre-culasse
- Le pare-boue avant droit

Rebrancher la batterie de servitude, réaliser les opérations

a effectuer aprés un rebranchement de la batterie de
servitude.

>
£L'2-69'C
we-vi'es
182-8L2
$8'7-28'C
68'2-98'Z
€6'2-08
16T-¥6C
10'e-86'C

S0'€-20'€
60'€-90'E

ELE-0L'E
LVE-FL'E
1Z'e-8l'e
sze-ze'e
62'e-92'c
£2'e- 08’
LE'E-¥E'E

We-8e'e

SY'e-2v'e
BY'E-9V'E

£5'2- 05

BS'E-#S'E

272

2,76

2,80

284

2,88

2,92

2,96

3,00

3,04

3,08

312

3,16

3,24

328

332

336

3,40

3,44

348

3,52

3,56

R. Remplissage du circuit de refroidissement

Utiliser systématiquement du liquide de
refroidissement neuf.

Remplissage du circuit de refroidissement
par gravité

A : montage avec cylindre de charge déporté a
I'aide des outils [0173], [0173-B], [0173-C / EN-
52423].

B : montage avec cylindre de charge direct a l'aide

A
( L _[0173C]
V. / [0173-B]
i -7
gl 12 ,

[0173 / EN-52423] =

[0173-2)

ﬁ"*v
)

de outil [0173-2].

Monter I'ensemble cylindre de charge, obturateur et adaptateur sur la boite de dégazage (selon

montage).
Ouvrir 'obturateur sur le cylindre de charge.

Ouvrir les vis de purge situées sur le boitier de sortie d’eau et le tuyau d’aérotherme.
Remplir lentement le circuit de refroidissement avec du liquide de refroidissement propre.
Refermer les vis de purge lorsque le liquide s’écoule propre et sans bulle d’air.

NOTA : Le cylindre de charge doit étre rempli au repére 1 litre(s) pour une purge correcte de

I'aérotherme.
Dégazage et contréle du circuit de refroidissement

Pour réaliser le dégazage du circuit de refroidissement moteur :

- Démarrer le moteur

- Accélérer a un régime moteur de 1500 - 2000 tr/min pendant 10 secondes pour étre certain

d’amorcer l'alternateur

- Maintenir le régime moteur a 1500 - 2000 tr/min pendant une durée approximative de 20 min.

NOTA : La procédure prend fin aprés 2 cycles de déclenchement et d’arrét du groupe

motoventilateur.

Controler 'absence de fuites de liquide de refroidissement moteur, apres la procédure de dégazage.
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Modéle CMEN v3

Nom de famille :
(Suivi, s’il y a lieu, du nom d’'usage)

| Prénom(s) :
i

Numé Né
e fumero “l T1/[T1/

Cadre réservé aux candidats de concours de recrutement et examens professionnels

CONCOUIS & ..ooovviiiiieeeie e Option/Section : ............cccooiiiiiii N° d’inscription :
Cocher une seule case parmi les six types de concours suivants : Cocher public OU privé

. . . . . . UNIQUEMENT pour les . L,
|:| externe |:| 3¢ externe |:| externe spécial |:| interne ou 1°" interne |:| 2" interne |:| 2" interne spécial concours enseigpnams . |:| public |:| privé
Examen professionnel pour 'avancement augrade de : ..............ccccooiiiiiiiiiiiiii e

Cadre réservé aux candidats d’examens et du concours général

EXamen @ ... Série/ Spécialité @ ...........coooiii

Epreuve - Matiere @ ..o SeSSION I ..o

EFE GMV 2

DR1 - DR2

Tous les documents réponses sont a rendre,
méme non complétés.

Tournez la page S.V.P. @




NE RIEN ECRIRE DANS CE CADRE
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